BACUL (U ZBAT DE LA CAPIDAVA, JUDETUL CONSTANTA,
IN MUZEUL TEHNICII POPULARE DIN DUMBRAVA SIBIULUI

Mihai Sofronie

Prezentarea in cadrul seclorului transporturi si comunicatii din Dumbrava
Sibivlui a mijloacelor plutitoare pentru traversarea fluviilor $i riurilor capata o
semnificatie aparte, intrucit prin intermediul lor se infatiseaza acea latura a ci-
vilizaiici care a favorizat in cel mai inalt grad circulatia bunurilor materiale
intre zone cu economii difcrentiate. Cele citeva zeci de exemplare aflate incd in
stare de funciionare amintesc de un fenomen semnalat pe teritoriul patriei noas-
tre in secolele VI-X.)

Desi acum citeva veacuri existau si poduri fixe totusi in orinduirea feudali
din motive strategice au prevalat cele mobile, deoarece apele curgitoare au jucat
si un rol de aparare. Dintr-o relatare din prima jumitate a secolului al XVI-lca a
sasului Reichersdorf trimis din Transilvania cu doud misiuni in Moldova, pe
veeme:n domniei lui Petru Rares, reiesea prepondercnta acclo a podurilor umbli-
toare in locul celor statatoare ca o masurd de precaujie a locuitorilor, pentru a se
evita unele atacuri dusmane prin suprindere.?)

Cu toate acestea fluviile si riurile n-au constituit obstacole in promovarea le-
gaturilor, chiar si atunei cind se interpunea Dundrea. In decursul timpului podu-
rile plutitoare au asigurat comunicatiile pe mai multe planuri intre Dobrogea si
celelelte tari romane. Numeroasele tezaure monetare descoperite intre Dundre si
Mare provenite din Tara Roméneasci, Moldova gi Transilvania atestd intensele
schimburi comerciale. Voievozii Basarab I si Mircea cel Bitrin si-au intins sti-
pinirea in Dobrogea’) In contextul acelorasi legituri in sccolul al XVIII-lea vite
de-ale turcilor din Dobrogea pasunau in Birdgan, iar pastorii transilvineni isi
vindeat produsele la negustorii din Constanta!) Oieril iransilvineni isi iernau
turmele in Dobrogea, mulii dintre ei statornicindu-se acolo.”)

Transportarca intensi a bunurilor de pe un mul pe celilalt reclama mij-
loace adecvate pentru traversarea Dunarii, desi in imprejuriri de for{a majori
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cauzale de trecerea trupelor cu veazia unor exped tii militare,
la poduri fix¢ prin legarea vaselar cu odzoane.’)

Dacd in trecut fenomenul podurilor plulitoare a fost generalizal pe ol fn-
finsul patrie: noastre, in epoci coniemporanid il intilnim din ce in ce ma rarv.
in [unctie de latimea apel au existal doua sisteme de traversare. Pe cind i »mrimul
cuz podurile plutitoare erau puse In misecare pe riuvi de curent. glisind serinete)s
pe odgon sau eablul intns intre cele doutr maluvi, in a doua Ipostazi iraversarea
Tuvivlui avea loc duva un alt principiu, pe care il vom deseie in cele ve ur-
.

Prin Bacul de Ia Capidava s-a SWIPrins un aspeet mai evoluat in priv nia
propulsici si anume utit zarea zbalului spre deuvsebire de celelalle  tipuri mai
vechi, care pina in preaima primuliai zhoi mondial iatrebuintau numai rams
Zbatul (roata cu palete) cu un dismeiru de L7 m. cra montat intre cele
barei, treciad pein axul <an un arbore cotit, In partea opusi zbatului
cirma, Functionarvea avea loe i felul wimiitor orin invirlirea arborelui
doi pind la sase oamen! bacul so deplasa juma de Kilometru impatriv:
lui, iar dupid acrea se cirmen la vale, de catre provrietar, sore malnl opis.

Bsaeul cu zhat achizifinnat de Muzeul tehnicil populare a [os? consuruit in
1928. Pe cele do barei lungi de 10 metri ox
metri, cu balust

A o platformi de sase pe e
2 laterale, iar ia fata $i-n spate siat prinse cite doud ohl yane
Ce permiteau jonctiuren dintre pocl mal.
51 Sp

Impiratii au recurs

- q

Peatru asigurares ctanseitdlii 0
rea durabilitalii lor se cilali‘uiau, Pina in 1970, Bacul eu zbat de Ia Cn-
pidava a servit traversari Dunir (oamueni, lemne, fuimel, lilnd in acel an
din uz

3 ‘ca exemplarulti de la Capidava in ssetorvl t-ansporturi g oo-
municalii din Muzeu! tehnici populare se salveaza inci un monument ce mos-
cheazi o fazd a progresului ne it de pe tot Intiasul Roamanie!,

SCHAUFELRADFAHRR

(ZUSARMENNFASSUNG)

Die in der Abtelung filr Transpoctimitiel wur Schau pestellre
aus dem Dorte Capidava (Gemeinde U, Kr. Constania), Zwischen den Cides fnoten
hefindet sich das ,.zbat genanate Schaufelrad, des durch eine Kurbciwelle in Bewegung

Betricben wurde die Finre folgendermaben @ die Kurbelwelle wurde wvon 2Wei
sechs Personen betiitigt, win die Fiahre ein halbes Kilometep flubaufwicis zy
wurde sic der S mung uberiassen und durch ein Ruder ans andere Ilfer g

Scaufelradrihre  stammt
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