INCEPUTURILE NAVIGATIEI COMERCIALE ANTICE
LA GURILE DUNARII

Prof. univ. dr. Valeriu Bulgaru

1. Mijloacele tehnice si economice in cadrul dezvoltiril istorice; 2. Regimul
apelor gi vinturilor in Bosfor si Marea Neagrii; 3. Conditiile pitrunderii cord-
billor maritime de comert pe Dunire; 4, Legiturlle comerfulul maritim cu apele
interioare din bazinul Dunérii de Jos.

1. Intemeierea primelor colonii grocesti in punciele geografice cele mai in-
sempate ale Pontului Euxin, reprezinti rezultatul pozitiv ai cunogtintelor, mijloa-
celor si procedeelor folosite de cei vechi, pentru a pétrunde pe calea apei spre
coastele si fluviile Marii Negre,

Progresele constructillor navale si ale metodelor de navigalio care se fnre-
gistreazd in ot intervilul dintre sec. VII—V fen, au creat conditiile materiale
determinante pentru inmullirea coloniilor comerciale grecesti in bazinul Maril
Negre. Aceste progrese au inlesnit si dezvoltarea legiturilor economice cu terito-
riile geto-dace prin apgle interioare ale bazinului dunirean, cum va fi cazul
indeosebl pentru cetatea portuard Histria. In aceastd perioadd coribiile de trans-
port se perfectioneazd in ceea ce priveste materialele de constructle, dimensiunile,
capacitatea de incircare ,instruirea echipajelor si folosirea unor metode sl mij-
loace mai bune de navigalie.

Intemeierea cetatil comerciale Histria in see. VII-VI [en, la virsarea In
mare a bratulué celul mal sudie gl marelul fluviu cit si a cetifilor portuare Tomis
§i Callatis, atesti progresele navigatiei comerciale antice la Dunirea de Jos. Geo-
gralia economicl aratd, din cele mai vechi timpuri, o legaturd strinsd intre lito-
ralul dobrogean si valea Dunaril. Dezvoltarea schimburilor comerciale stimu-
late de coloniile grecesti din Pontul Sting a sporit coeziunea acestei zone, progresiv
cu posibilititile de folosire a comunicatiilor pe apele interioare,

Dat filnd c& In afarl de stajiunea de la Barbosi nu se ldentificd nicl o
scheld in susul Dunirli, care st ateste puncte permanente de acostare sau in-
clircare a Coribierilor greci in sec, al VII-V ien, se poate admite ci toatd mig-
carea marfurilor §i produselor din spatinl geto-dacie, din si spre Histria si
celelzlte cetiti de pe litoralu! dobrogean, se ficeau de catre béstinasi cu propriile
lor mijloace de transport, Aceste mijloace de circulatie, in ambele sensuri, in deo-
sebi pe apd, cu luntrile .monoxyle*, existau ca o fortd latents, cu mult inainte de
aparifia cordbiilor §i negustorilor grecl la Gurile Dunarii, Dar ecle ne pot ex-
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plica, din punct de vedere tehnic economic atlt ,penetratia elenicd gi elenistich®
in spatiul geto-dacic precum si amplcarea ei. Aceasia se reflecta_in vestigille ac-
heologice, monumente, monede, ceramicd, texie antice care atestd  varlelatea,
intensitates $i unecori vohumud ucesior sclimburd, condijionate, in cea mai mare
masura, de chile de comunicalie pe apl.

Se gtie ci cetiitile comerclale grecesti, — Histria, Tomis sl Callatis — apar{in
.asa zisului al dolles val® al migelrll de colonizare, pornit citre jumatatea sec.
VII fen. si care intr-un termen relativ scurt avea i ducd la intemeierea unel
serll de asczari ale MUetulul yi Megarei pe urmurile de vest sau de nord ale
Mirii Negre. Astfel, pe malul dobrogean se infunieazi Histria §i Tomis — colonii
ale MUotului, inr spre sud, Callatis, ctitorie & Heracleot Pontice, ea insdgi co-
lonie a Megarol. Tradijia lierari cea mai autorizatd fixeazd intemelerea Histrici
ia 657-656 ien. pe tarmul actualei lagune o lacului Sinoc, filnd coa mal veche
eolonle gremeda pe tarmul veste al Poatulw Fuxin'). Cetatea comerciald milesiani
purta numele grecesc de Istros, acelast cu al fluviulul lingd care fusese Intemeinta
— lao distanla relativ mici de gura cea mai de sud a Deltel, actualul brat Stintul
Gheorghe — in antichitate Pouce — $i la o distantd inci mai michk de bratul
Dunavdy, odinioara navigabll. Asecarea ro justificase prin focllitatile unui pescuit
extrem de abundent la varsarea Dunaril jn Mare, cit si .prin usurinta cu eare
::am%d de aci pe drumuri de api, se putea patrunde in interlorul pamintului

e"?),

Aceastd penetratie greaci prin Gurile Dunaril spre afluenili sal mai Indepdy-
tati se verifici prin oblecte de provenienii sudich, amfore si vasg nttice cu figu-
rine nogre ca Ja Puiana yi Barbosi, sau la Bilinoaia lingd Giurgiv, la Zimnices,
la Piscul Crasani. ln Popesti si alte locurd, constituind mirturii ale unul comer]
sustinut cu vinuri si untdelemn. lar tezaurele monetare Indichi, Ia rindul lor, aria
de colectnre & produselor vindute de bastinasi, care exportau spre metropolele
grecesti vite, miere, ceard, peste conservat, grine st selavi, — acei Azpr 5
Ty al chrar drum, in robie, trecea prin Barbosi si Histris?),

In afard de o toncentrare masivi de puncte arheolngice, cu descoperiti do
monede si ceramich in perimestul popetu-zis al  Dobroged, harta intoemity de
Victorin Eftimie cu privire Ia raspindirea amorfelor stampilate grecesti In barinul
Dunéri st In interiorul pamintului getle, ne indici pe Dunire, == de la Histria st
Hirsova pink la Colei, In Oltenia — 10 statluni, pe Siret — de 12 Barbosi plogd 1a
Brad. in Moldova — 3 stasivs': Pe Bistrita. o statiune, la Dito Doamnei: e Ialo-
mita — de 1o Hirsova la Tinosw, In Muntenia — 3 statiuni pe Arges — de la Span-
oy la Celdteni (pe Dimbovita) — 2 statil: Tn Oltenla, n bazinu! Jiului, 1a Rala de
Fier. De asemenea barta Intcemili de Bueur Mitrea, privind rdspindiren de te-
zaure si monede histricno izolate din see, V-IIT fen, ne indici pe Dunfire, — de
11 Tulced pind la Givvgla sl Bisle) — 18 sathmi pe Sired — Jo Ta Plscw pind Ia
Polana — ? stadiuni: pe Birlad — do 1a Bivlad pind la Vashi — 2 sintiuni pe Bis-
trita, Ja Clciutewt] si pe Ot Iy Cremenari. vitn 0 statiune.

Grecil din Asla Mich, avind in frontea lor Miletul — care dispunea prin
stdpirivea Gerului $1 o aurwlul, de conditil priclnice pentru oxponsiuee, trimi-
geseri spre nord-vest Lprimul val de colonizare” {aed de la jumataten weeolului
a1 Vill-len ien. asjunzind la portile Maril Nesre, considerato pind atunci a fi
Jgivorite* de fortele naturil. Gasindwse ined le limita foaric prezarf intre in-
semnittaten obstacolelor si posibilitafile lor reduse de a e fnfounta s demid, o
neau putyd intza deeit mai tirzin i Maren Neaged, toemal penteu ca mi)loaceie
de care dispuneau nu fuseserd indestulatonre ping in secnlul Vil jen, pontru a
intreprinde un {rafic xusfinut §i regulni pe accasta eile maritimd,

1. DM, Pippidl, SteAloll de peste marl, p. 130, 1o volumul 1 Dis istoria Dobrogel, Gegl 3l
Greel 1a Dundrea do Jos din cele mai veehl timpuri pind la la oucOrivea yomama, Edit
Acad. RP.R, Buc, 196,

2. D. M. Pipplal, op. et p, 153,

3, Ibldem, p, 164,

4ocf. Mmﬁ anexe, In vol, I Din istoria Dobrogef.—

Deschiderea comunicajillor pe aps intve Mediterana si Hullespont — apoi
intre Propontida si Bosfor, ne este indicatd chiar de cronologla si istoria giragu-
lui deo agezari ale grecilor din Asta Micd, din insule si de po continent — st de
progresele acestei colonizirl, in raport cu mijloacele i cunostintele lor despre po-
sibilitatea navigatiei catre Pontul Euxin, Aceastd navigajie incepuse sporadic din
viemurile stravechl, in conditin vonsiderate atunci de¢ domeniul minunilor si care
au consacrut ca erol de legende pe cel care fuseserd doar observatori mai atenls
siu numist benoficiari nororosl nt unor fenomene ale naturil. Trecerea la coloni-
zarea larga din sec. VIILV jen., si apoi la marea dezvoltare a traficului comer-
cial In tot buzinul poatic, se¢ ponte explica numai prin cercetarea variafiuntlor si
ritmul acestor fenomene, cit si consecintele lor asupra posibilititilor de navigatle
in Marca Neagrd, pentru coidiile cu pinze care au constituit baza mijloacolor
vomerciale da transpoct,

2. Cu « suprafala mijlocie st uproape ,ravoritd” de strimtoarea Bosforului,
Muarea Neagrea primeste in conilnuu aportul unor imense cantitil de upd dulee,
virsale de catro marile fluvii enropene din reglunea de nord-vest . Donul, Ni-
prul, Bugul, Nistrul si Dunarea. Din aceastd cauzd salinitatea acestel mari variaza
inGe 10-18%. fali te Medtouag snde proceatul rospectty este de =405

Requmul apelor Dundri) a feut oblectul wnor pbservatl incad din antich!itate
Herodot descrie Istral en cel mal mare fluviu cunoscut, al cirui debit Leste egal
vara ea si iarna*’y. Acenstd regularitate s-ar i datorat — dupd autorul ontic -
faptului ca fuviul are jarna volumul sau mijlociu saa depasind f{oarte pufin de-
bity) normal, desarece in sceste regiunl jarna nu ploud dproape deloc, iar proci-
pitayile atmosferice cad sub forma de 2dpadid, — po cind vara, cind so topesic
zapadis acumulatd in straturl gropse, apa se scurge in Istru din loate pargile. Flus
viul s¢ mai uma st din cauza ploilor dese si torenfiale carc se abat vary —
anotimpul ploilor, Dar cvaporarea mull mai sbundenti vara datoritih caldurii so-
lure putesnice, tompenseazi  intecmal aporturile pe care Istrul 1= primeste in
aceasta epoci o anblul, Jdar aceste douid fonomene opuse PAsrCazh un echilibru
care asigura fluviului o regulavitate evidenta®?).

* Ficind abstinelie de eroarea sAvirsith de Terodot ssupra regularititii debi-
tului apelor Dunfivii, abservalildo sale asupra repartitiel precipitatiunilor atmos-
ferice in Umpol anulul sioa umard Duniril wvara, in deosebl daforith  topird
zapezitor, isi pastresrd infreagn lor vidoare, piai in 2ileie nnastre.

Canaele existentsi permanente o ovesdentului de ape dulel, cfivind cantititl
imense de mil & nisp in zons nopd-vestied o Marii Negre, cit st debitul gl
variatiunile Ing sezoniers, vor faco do abia in vremurile moderne nhieclul unors
studii stiintifiee ril mai exaets, — ey tendinto do patrundere violentd edfre sud
sen fAcut mereu =imtith prin Bosfior & Dordanele, iar natura acestul curent marin
era de mult cunnseitd G el vech!

Intr-ndecir, cind Xerses ocdoni &4 se batd Hellespantul co 100 de 1alege 5l
& 1 se anlice <i flernl voan pentrn of vafuril~ sale, devenite furipase, rupsesecd
cele doud podusi de vase, intiese de Inginorii armatel perssoe falre Sedins sl
Abvdos, = cilidis, Inadreinati en evecu)ly pefdeopsr! Implicdteostl, au primit 4t po-
rinea s1 (nenlle unda ro oot c Let D estl docft pn Oovin en ane tulburi <2
wileii'®, Coalismoren noivi dot esami g mezenl= soelor g atuviunitor fluvisle
!:u-.'. necom o “feeate en maren, ping la norlile Medileranci. Aeeste ape
ridieqle daasunce nivelulne mirt) dosohise, nleltniese curen{ii marini, permanenti.
civ dirgetia rocd-sud, dintrs care eof din Basfor, cu vitezh  deplisind indoeitul celni
din Hellospomt 3 fort caraterizat 3 N de o repeziciune .diavoleascd® pindl si e
porihioril veaculul 1rovut

9. llnv: Gn, Peticseu, Deka Dunarll, Geneya sl ovelngia ei, Editura, Stinglfich Ducuregt), 167,

6. Herodat, TV, 40
<. Ihidem, 1v, 5.
3. ibidem, VII, a5



Curentul din Bosfor ¢ determinat de trei cauze legate de regimul apelor :
excesul de ape dulel varsate de marile fluvii din regiunea de nord-vest, care aduc
alvelul Maril Negre la Bosfor cu 43 cm mal sus declt Marea Mediterana ; diferenta
de salinitate, deci de densitate ale apelor Marii Negre, care flind mai ugoare cons-
tituie primul curent de densitate — cel superficial ; §i in sfirsit curentul de den-
sitate care Impinge la adincime, in sens invers, apele sarate mai grele din Medi-
terana in Marea Neagra®).

Diferenta de nivel si donsitate intre apele celor doud mari creeazi in Bosfor
un curent pe direcia nord-sud cu viteza de 7— km pe ora™), cifra cdestul de apro-
piatd de referintele date de alli cercetatori care apreciaza viteza normalid a acestui
curent la 4 noduri (cea de 7,5 km) pe ord, far cind vinturile de nord bat cu putere,
aceastd Vilezd creste pind la 7 nodurl (cca 13 km) pe ora®). Acest curent ar fi
constituit un obstacol absolut pentru pitrunderea in Marea Neagrd a cordbilloe
antige inzestrate numal cu o singurd vela, sau propulsate cu visle pulln numeroase,
«Cicl nu era niciodath cu putintd s navighezi prin strimtori®?).

Volumul apelor aruncate pe fiecare an in Marea Neagri de Dunire st de
fluviile rusesti, este evaluat la enorma cantitate de 228350 sute de miliocane de
tone™). Puterea curentului care pdtrunde in Marea de Marmara este de 3—4 noduri
pe ora™), Dupd acelasl autor, curpatul in Bosfor are viteza medle de 4—5 nodurl,
far intre Rumell Burnu si Anadeli Hissar se ridied pind la 7 nodurl, flind numit
din cauza repeziciunii sale ,curentul diavelulul"®),

Pe acest fapt sc §i intemeiazi afirmajia categoricd facutd de autorul american
€4 niel o navd egeeani nu a putut sA treac: prin Cornul de Aur pind ce nu s-au
constrult si pus in functiune corabii care sa dezvalte o viteza mal mare de
4 noduri (cca 7,5 km) pe ora.

Carpenter mal considerd ca observatille meteorologice ofecluate de sor-
viclile amiralitatil britanice in sec. XIX-lea si care stau la baza calculelor consem-
nate in The Biack Sea Pilot nu ar putea fi concludento pentry perioada anticsd,
deocarece potrivit cunostinjelor climatologilor, primul mileniu ien. a fast neobig-
nuit de umed, astiel ci fluviile vor fi varsat in Mares Neagrad incd mai multd Ap&
decit in pericada moderna¥), B, W. Labaree susline InsA ¢i, in lipsa de probe
contraril = conditiile climaterice erau in fond aceleast, atunci ca si acum — far In
teca ce priveste ipoleza precipitafitlor mai abundente, care in antichitate s-ar fi
adunat In bazincle marilor fluvil ce s¢ varsa in Marea Neagrd, ea se compenseazi
In mod larg prin vastele defrisari care 5-3u practical de atunci incoace in toate
acesgo zone. Intr-adevir, chiar daca cu peste 2000 ani in urma, cantitigile de ploi
§i zdpada vor fi .fost mal mari decit acele de az), apele erau refinute la so) si
frinate de vegetalin virging — piduri §i fizele — care acoperau toate dealurile si
ville, asu’f.-l cd aportul Suplimentar nu putea Intrece debitul fluviilor din CPOCih
nousstird, cind l;lerlle masive de paduri cit sl defrisarea de ritre oagriculturi a
n.nuror dumbravilor, tuldrisurilos St pisunilor au dat friu liber deversarii totale
$i grabnice ale upelor din ploi i zapezi),

Dar pe lingd factorul permancont al exislentei cantitdtil excedentare de ape
dulei care ridica in tot Umpul anului nivelul Marii Negre, {formind curentul de
sum_—atm in Bosfor, comportaren vinturilor este [uctorul de baza care influenteara
navigaiia prin strimtori. Or, nu sint dovezi ¢4 vinturile din timpurile vochy so

—

¥ I G. Petrescu Le,

. Besjamia W ailed Ame wma
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deosebeau de regimul observat In sec. XIX, ultimul veac al navigajiei genemale cu
pinze, cit §i in sec. XX'%), ‘

Curentul care ingreuneazi pitrunderea cordbiilor prin Bosfor pe directia sud-
nord e determinat de doi factori care actloneazi atit in apa cit si in aer. Acesti
factori nu au o actiune constanta ci variabild, Spre deosebire de parerca lul He-
rodot cu privire 1a debitul constant al Dundirii, observatille meteorologice sl inre-
Ristrarile cotaiunilor de nivel fdcute cu metode stiinfilice moderne, au stabllit ca
fluviile i ‘riurile din Kuropa risiriteanad aduc in Marea Neagrd cea mai mare
cantitate de apd atunci cind se topesc zapezile in munti. Nivelul maxim provocat
de acest excedent de ape se Inregistreazdi in Marea Neagri din a douva jumatate a
lunii junie si pind la sfirgitul lunil sugust. Dar factorul cel mai important se
giseste In aer si el este concretizal de activnea vinturilor).

Cunogtintele celor vechi asupra fenomenelor naturii erau incomplete, dar se
intemeiau pe observaiiuni atente sl pe a experienid indelung verificatd. Desi nesta-
Bil .dar regulat in capriciile sale"™), regimul atmosferic al Mediteranel orientale,
observat in antichitate, a impus navigatici reguli anumite!’), Navigatorul a invaiat
astfel s& cunoascid in co timpuri biteau vinturi favorablle — ¢i cind anume ele i
erau potrivnice. Cunoasterea directiei carecuym statornice a vinturllor, mai relese
sl din faptul cf, in materic de orientare, cei vechi intrebuinfeazid in loc de puncte
cardinale numele principalelor vinturi ea Borea pentru nord, Notlos pentru sud,
Euros pentru est st Zefir pentru vest),

Moditerana de sud-est este dominatdh de zona presiunilor joase. Din aceastd
cauzi In lunile de vard, vintur! puternice venind dinspre Pontul Euxin, sufld de
la nord tot anotimpul peste Marea Egee, Cel vechi le numeau vinturl eteziene, care
biteou de la sfissitel lunii fulie pind In septembrie, uncort violente, totdeauna insd
uscate si roci, Areste vinturi sint prietenii navigatorilor care nu au a se teme
decit de furtuni sublite dar scurte, putind ?luti cu pinzele Intinse, din Thracia
pind in Grecia si din Grecia pind In Egipt”™. Dar in timpul jernil vinturile se
fncured, Notos aduce trombele de ploaie, Borea furtunile de zapadd, nici velele
nu: mai sint de nici un ajutor 51 nu ramine decit si se inlrerupd orice navigatie,
pentru un iernatic indelungat??),

In cadrul regimului dominant al vinturilor. in anotimpul cind navigatia era
posibild, pescarii §i coviibierii din antichitate mai observaserd ¢a, din primfvard
pind in toamnd, curentii de aer alterneazi de Ia apusul Ia risdritul soarelul, =
seara sufiind spre larg, far in zori citre useat. Cind se produc deci scideri de
presiune in spatil limitate peste care domind un anumit regim general de curenti
aerien| sezonleri — apar vremelnic alti curenti de ser care sufli in sens contrar,
creind conditii de navigatle pe sensul de asemenca opus direcilel normale. De aici
decurge Interesul deasebit nl cunonsteril regimului vinturilor pentru navigatia prin
Bosfor, de la sud la nord, adici in sensul contrar .vinturilor etesiene” si tocmai
in anotimpul actiunii lor principale.

B. W. Labaree relevd mai intii insemnitaten primerdiald a vinlurilor care
bat de la nord-est in vremea anotimpulul de varit cind, precum am ariitat, volumul
sporit al apelor ce se varsi din fluvil ridied la maximum nivelul Marii Negre.
Aceste vinturi imping apa de la suprafata Pontului Euxin in directia sud-vest,
adicd tocmai citre Bosfor — i in acclasl timp, din aceeas! cauzi — apa de pe
suprafata Marii de Marmara este impinsi spre capatul el citre Dardanele. In
acest fel diferenfa de nivel dintre capdtul nordic al Bosforului dinspre Marea
Neagrd si ccl sudic citre Maren de Marmara este mai mare decit ar fi normal,

18 Itldem, p. 8.
'z%'(:wai-’ nn"A Cohen : Mistorie Greeque, Paris, 1925, T.1
L G5 oz 3 5 . Pans, . L
L €1 Stange. Versuch einer Darstellung der griechische Windverblilinisse und Ibre Wirkun-
Kswelse, Lejpaig 1914, p. 9 §1 urm,
32 Henri Berguin, L'Rnquite de Hérodote d"Hallearnasse, Paris, Nota D. P 3418,
0. D. Glotz, op. ek, p, 5
4, Ibkdem,
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astlel ca viteza curentulul, in medie de aproximauy wel noduri®) (35 km) pe
orh, oste maritd sub influenta vinturilor de nord-est la cele cinel (9,23 km) sau
gase (11 Km) nodury care sint observawe citcodatd In unele porpuni ale wans-
lulus

Dat fiind va majovitaten marilor fluvii se varsa lo jumataiea de nord a
Miarii Negre opele lor vor i afectase de conditiile de vinl care bintule tocmal
din aceste regluni, in acveayi misurd ca §i Bosfor, De wici rezulta cia regimul
cureniilor marini de supiatata este dominal in chip precumpanitor de regimul
vitturidor 51 ca asestea, cind [yi sehimba sensul i bat cu puters, pol acliona cu
folos asupra navelor chiar in contra sensclul aceslos curenst ca yi de altfel o
cursului fuvilloy, aga cum s-a observat de catre Herode!, in anumite imprejurdes
pontru navigiatia pe Nil™), yi cum s-a practicat de corpblile ¢u pinze pind in
a doun jumatate a secofuiui uf XIX-lea pe cursul, Dunk:zii’),

Logimtes vinturilos In Macen Neagra o lost studlat in amanuntime, pe baza
obseavaplor lnregistrute de serviciile amivalindts: britatice pemtru grupul de sio-
Wung Varng, Odessa s Sevastopot, ki nord de Bostor — si pentru Jstanbul Ja sud —
in lunide apoilics mab, iunce, iulie, august si septembric, Iinterviel care deplgoss
te asti=l cu muit Umitele anotimpuiui de nawvigagle de numai 50 de zile de ln
solstitiul tle vara s pind Ja mijlocul Junii septemibrie, practicat te cel vechi in
sec. VI fent,

Acest studin a reloval faptol de o inssmnitate capitald ea divectia vintulol nu
este cunstuntd pe sensul nord-sud sau nord-ost-sud - vest, © cd e edslnpurg anunite
in cursu) ficcarci luni bat vintari din seas contrar. Astfel, In medie, cam 13 zilo
in liecare din lunile do navigutie sus ardtale, vinlol sulid in Marea Neagra de la
nord-est  impingind excedentul do api in Boslor s secentuind astfol si viteza
curentului In Strimtori. In alte 12 zile din ficcare luna, vintul bate in sens contrar,
de La syd-cet, < el tinde sd impledice Inlrarea apolor, incetinind astfel vilesat cu-
rentilor respectivi. In restul de S—4 zile pe lund spaliul serian este Dnlstit i
neavind mniri o influenth asupra miscarit upelor, aceslea urmeazid cursal normal
prin Bosfor cua vilcza meodie corexpunzitoare diferenisi de nivel gi densitate dintre
Marea Neaged ¢l Marea Mediterand®™),

Obscrvatil ca totul reconte facute la Sulina asupra directiel si frecventel
vinturilor 2o un, grup de 10 ani = 1947 —~ 1936 — dou pentru vinlurile dominante
dia sectorul nondic un procent de 43,8 % fath de 144 ©, pentru vinturile din sec-
torul sudic; 109 ¢ reprezintdl direclille exi-vest care nu o osint upesanie pentru
navigatin din Bosfor, far 108 *y zile cnlme™®. Din confruntarca aceztor date co
cele folosite de B. W, Labarer rezultd depling conlirmare in ceea cc privestoe
alterpania sensulul curentilor aerieni, cit si faptul ¢f cifrele procentuale pentru
actiunea vinturllor de nord sint foarte aproplate : 433 *y fali de 438 ¢ Deose-
birez este mai mare pentru {recventele vinturilor de sud @ 4000 v fald de 344 v/
sl a zilelos calme 17 % fatd de 10.8 ¥/,

Dar pentruy navigatia prin Strimtori, vinturile do la Istanbul réamin cele mai
importante, decarece ele Influenteazd nemijlocit viteza curentului din Bosfor s!
mai ales ele sint acelex care dau coriibiilor cu pinze forfa de propulsie necesard
pentru célatoria lor spre Marea Neagrd, Dupll aceleasl inregistriri a rezuitat pentru
fiecare lunit, peticadele in care se pot observa .vinturile favorabile" si *vinturilo
contrarii”, cu observatiunea ci la Istanbu! nu existi ,zile calme®. Faptul cel
mnil h;tporinnl este cd aceste vinturl faverabile, sufli cel putin cite B zile
pe Juna.

Dacl existenta si intensitaton curentulul care stribate in mod oblsnuit Bosforu!
se datoregle celor doi factorl: volumul spelor fluviale care se revarsd in Marea

"3 Nodul, ea unltate o MAsurf a viterel o) care e deplaseazi o ombareoiistne pe apd
corespunde e Viteza de o mid : "m . A '
:4 ,';:.m‘: oo marind (1.653 kM) pe ord
A ar Patin © Le commuecce dos edrdales dans Je bassia du Bas-Danube, Parls, 1562
. Hesiod, Muncl gl zile 11684 g urm., €87 gi urm., M5 ¢ urm.
2. AW, Labarce, op. «it.
B 1.C, Peirescu, op. ot
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Neagra in deosebl in luntie de vard, si vinturile reci care lo fnsotesc, grabindu-te
deumul cétre Strimtori, ajungem la concluzia ci posibilitatea pa jattunii
biilor aatice de¢ la sud la nord se sprijinea exclusiv pe vegimul vumme fn
vinturilor. Intr-adevir, numal din combinarea condifiilor de vint care s i
acelasi timp la Istanbul §i Marea Neagrd ca un tot pe aceeasl direclie frc

bila, se putea realiza atit infruntarea curcatulul din Bosfor, cit gi forta M;“l“f
pulse carc sa poarte corabilie cu pinze din Marea de Marmara In
Neagd. S i

mcu ajutorul datelor respective inregistrate in statiunile din Marea New*l‘a :.':
Istanbul si fn limita zilelar cu vint de sud la Istanbul, faid cu situatia simi ol
a miscarii vinturtlor in Maren Neagrd, s-a stabilit concordania existentd la proceniu
de 40 %% din peoste zile ca probabile pentru navigagie sl ca B0 % zile .l (anbui
Adics, de exemply, In lugs iucie, din ccle 9 7ile medii Inregistrate ia o;abue"
on fiind dominate de vintul do swd-esi, un numic de 3,6 zile sint zily Pr ord")'
L 54 zile ldeale pentru stribateren lespicicash a Bosforului pe dlrccpal sud-n bner:
Calewlele sint farute pe intervalul de sase lupi sus aritol §i s¢ Lazeazd pe t:scn'u
vatil Indelungate, avind caracterul statistic al cifrelor nrgedu In care st‘! en
situaftile obisnuite, Ele nu iaw in consideratie fmprejurarh excemlcmq}c ca A i
create de [urtunl Astlel, o furtunda puiernich din m»rd_«zstm Marii Negre pab
Impinge malt mai mult deeit cantitatea nermald de apd prin Boslur, um{e C;F:ﬂ g
v spori viteza lui primejdinasd, mer.tindu-g1 numele  devil current® al i"‘
savigatordi fArd noroc. Dar in zilele wmidtoare nu  Ae va mai Inx_‘eﬁﬂﬁ‘ﬂ’ n;‘
un curent in Strimeeri, pind cind  nivelu]  Maril Negre se  va  ridied a:‘;$
deasupra Marii de Marmara, DPach dupd o furfund din rord-est ar urma ini “'
sonimbare 4 vintulul care si hatd din sud, s-ar putes forma chiar §i ‘x‘:n "A“““!'
do suprafald care si curgh din Bosfor, In sens contrar, in Magea N'eazr{s )Mﬁ‘;
cirurl, esi excepiionale, sint tolusi posibile st confirma Ins_cmnulalc}:x Sl] U“l
msupra comportarld vintorilor In problomele de ordin distotic o ml)lnacg m;i(s
datelor do care se loxgd patrunderen pe aph a grecilor in Marca Neogr -n"ei
astfel eu putinid ca intimplarea norocoasd, ori poate chiar obsqrgum n!:;"- §
ribditnare a fenomenelor naturii sa fi ingdduit — cu mult mai inainte Ge sec,
VI len — precursorilor si pignicrilor navigatlel, sa alle ¢ la ristimpurl z
desehideay poriile neviizute ale Pontulul Euxin, porti pe‘care Rbys Carpenm: A
mod mresit le, ‘considerase zivorite si ferecate, pind la aparifla pentecontorei §
trierei. Bl a sus{inut ci de abia in furul anulul 680 ien, folosind numirul sporit
de vistasi, o peati Komtoros oniani a nvins curentul Bosforului pind atuncl
de netrecut, §i s-a avintat pentru intita oard pe orizonturile Miri Negﬂ.'f;.

Se stie ci triercle dezvoltau o vitezi de § noduri¥), adica peste § km pe o (i
vitezhh care a snorit cu timpul pind la 1B km pe ora™}, 51 de aceca numai ele ar
putut invinge, dopasindu-l, puternicul curent din Bosfor, Rhys Carpentar trage
concluzia ca, desi cea dintll patrundere pe api s-a fiout cu pentecontora, numai
dupd e s-au pus in funcfiune coribil puternic propulsate cu visle si cu totul
independente fata de vint, navigatorii grect au putut strabate in Pontul Euxin.
Facind logitura cu faptul ci nu se documenieazi arheologic ageriri grecesti pe
malurile sale decit dupd anul 880 Len, autoru! nc lasi impresia ci aceastd coloni-
zare a devenit posibild numnl duph aparilia trierii.

Se ridica astfel si o problema de tehnich oconomicd asupra clrein trebuic si
Insistim. Esto vorba de raportul dintre natura mijloacelor de transport §i posibl-
litatea lor de folosire pentru miscarea in coadifii de leftinatate n cantitatilor de
marfuri voluminoase, Nici penteconsora sl cu atit mal pulin triera nu corespund

. B.W. Labaree, op. ot

32 Ibldem, p. 7. 49 31 nota 2L

33 Rhys Carpenter, op. oit, p, 910, o

1%, _Uber die Lelstung cer Tricron sing auns Uberhaupt nur wenige und unbestimmtce Na-
chirebten aua dem Altertum oberkommern, So welt 60 ‘wurde
In elgenen Fallen eine Fahri »0n 3 knoten und darQber erfvichl, doch wird mian in der
Regel darunter geblicben sein®. cf, August Kister Das Antike Seewesen, od. 1. 199, B,
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acestor condifiun! decarece prin sporirea numfrului de vislagi la circa 170, aproape
ot corpul cordbiel este ocupat de aparatul motor uman, iar capacitate de transport
este atit de redusd Incit pe trierd nu este loc decit pentru provizille care asigura
hrana echipajului pe trel zile®). Dar in schimb cheltu'ala este enormid, plata visla-
gilor costind in medie cite o drahmi pe 21 de om, ceea ce numal pentru
pentecontord revine la costul de un talant peniru sezonul de navigatie?). Acest
cost este prohibitiv in transportul normal de marfuri necum pentru transportul
produselor de mesd, care nu pot dolsi decit mijocul leftm al corabiilor de
comert, incipdtoare si propulsiate gratuit de motorul serian,

Conform datelor din tabele analizate, observdm ci la Istanbul nu existh zile
calme, vintul bate de la nord 17 zile in aprilie, 1% zile in mai, 21 zile in lunle,
26 zile in iulie, 26 zile in nugust si 23 zile in <eptembrie ; far de la sud 13 zile
in aprilie, 12 zile in mai, 9 zile in lunie, 5 zile in lulie, 5 zile in august si 7 zile
in septembrie, In nord-vestul Marii Negre, vintul bate de la nord 13 2ile in
aprilie, 12 zile In maj, 12 zile in lunie, 13 zle in iulie, 15 zile in august si
13 zile in septembric ; lar de Ia sud 12 zile In aprilie, 13 zile in mal, 13 zlie
in iunie, 12 zile in iulie, 11 zile in avgust, 10 zile in septembrie, far 5 sau 6 zile pe
Tund timpul este calm. .

In aceste conditil atmesferice navigatia spre Mmea Neagrd, devenea nu
numai posibili e chiar lesnicioasi pentru ambarcntiuni care dispuneau de mijloave
de propulsle slabe, lar trecerea prin Dardanele era incd mai putin anevoioash decit
aceea prin Bosfor, decarsce in nceasti strimtoare diferenia de nivel fath de
Mediterans cit i acliunea vinturior ersu cu mult mai reduse. Dupd tabelele
meteoralogice $i observatille ficute in deosebi de catre serviciile amirabitatii bri-
tanice in sec. XIX si XX, variatlile in schimbarea sensului vintulul de la nord-sud
cdtre sud-nord, puteau fi asteptate la fiecare patru sau cinci zile primdvara st la
Fapie Rau ceéva mal multe zlo in hmile de varh, Infruatind cwentu! din Bosfor
redus la 2 noduri {cca 37 km) pe orid sau chiar mai putin sl sprijinite In pupa
c_lc un vint prielnic, vechile coribii camercialo cu pinze puteau sirdbale normal
In 8 sau 9 ore distanta do 17 mie hmgimea Strimioris¥), Consdesind ci zllele
.ideale” erau cel pulin 5 pe luni, ne dim seama cf plutirea prin Strimtori «i in
Marea Neaged era cu pulintd In amindoud sensurile de mai multe ori. peniru
cursele lungi, in limitele anotimpului de navigatie — bineinteles in raport eu itine-
rariile, cu nosibi]iutll‘e de desfacere w marfurilor npduse de negustorii grecl din
sud sl a celor de stringere si inciircare n produsclor ciufate de of pe diferitele
coasle ale Pontului Euxin.

Desigur ca regimul vinturilor de nord, ! vinturilor »Eteziene” domina in chin
notoriu §i precumpinitor traficul peste Egee, spro Greela $i Egipt. Dar intercaldriie
de vinturl contrarii, cu acea .regularitate in capriciile rezimulul atmosferic® din
bazinul Mediteranei arientale, a constituit nu numal posibilitaten plitrunderii navi-
gatorilor greci si a inaintasilor lor fn Marea Neagrd — fortind zAvorirea Bosforulul
— dar sl accea a organizirii si funclionarii marelul trafic comercial de bunurl
care se dexvoltd din sec. VII ien. In Ponlul BEuxin, dupi aparitia corabiei de
transport cu pinze™).

1. Primejdiile pe care Je Infatisa pentru cordbiile cu pinze navigatia, atit la
intrarea in Dundre cit §i pe cursul sy, au fost cunoscute de toli coribieril din

g. %ﬂgm c: \’nvleuo. Navires et Marine, Paris 108, Lefebvro des NoGties, op. cit, D, 90
3. BW. Labarce, op, cit, p. 8 sl urm, Herodat spreciase lungimca Nostorutsl 1n 139 stadil
(IV, 83) cecn ce, pe baza stadiuluj ateninian de 3776 m da o lungime de 21 km g 33y m,
ht& de l:n‘nnnwa oxmg. de JLEIS km corespunzitoars la mila masing de 1855 m. §tofe-
apr ca distang pentru Mareo Neagrd care sint mult depasite, (IV, )

de astk datd pentru tratectul Bosforubul, antic eval & o (a sub t
. Dosvoliarea pavigatiel comerciale In Mares Noagrd cste semoniatd In Thukydide, 13. M ;
Jsocrates, us, 4 0i 2, 31 Herodor IV, 34 si VIL, M7 arata
#“;& comerclanili cft s cordblile geecest) patrundesy  destul da oblynuit In Marca
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timpurile antice si pind in cele moderne, Aceste nave cu ¢ capacitale de Incircare
de la 60 pind la cel mult 200 tone de mare, care faceau traficul din Egee pind in
Pontul-Euxin, avind un pescaj care nu depigea sase picloare (circa 1,8 metri),
giseau totdeauna adincime indestulitoare de apd la una din gurile Deltel ca s se
poati urca §i pe cursul fluviului®), Cit despre cordbille de razboi purtate cu
visle, ele avind un pesca) inca mai mic, dar $t o fortd de propulsie Independentd
futa de vint, s-au ridicat pe Dunare de atites ori, dupa cum se stie din istoria
expeditislor persane, we lul Alexandsu cel Mare 3l pind la stafionarea permanentd
a fortelor navale romane.

Cursul Dunarii nefiind modificat prin nici o Jucrare pind scum o sutd de
ant, condifille navigaticl cu pinze cunoscute si practicate de oamenil secolulul treeut
pot fi destul de asemanitoare cu vremurile antice. Aceste conditit rezultd din
textele istorice si geografice, din vestigiile arheologice cunoscute pind in prezent
dar 51 din elementele de ordin fizic s orogralic, a caror permancenia esle cea mal
pulin contestatd.

Speclalistin numese ,Sectorul inferfor sl Dunirii® portiunea de¢ la Turnu
Severin pind la Marea Neagrd, in lungime de 945 km. Acest sector cuprinde o
prima diviziune, in lungime de 775 km intre Turnu Severin §i Brasla, denumitd
Dundrea fluviald, unde adincimea apei poste scade sl sub 2 metri, — 51 0 a doua
diviziune in lunzime de 170 km, de la Bréila pina la varsarea in Marea Neagri,
denumitd Durdrea maritimd, unde adincimea apei depaseste in general 7 metrl.
Turnu Severin gasindu-se la o altitudine de numai 34,13 m deasupra nlvelului
Maril, panta opelor Dunirti este in medie 0.037%. iar in dreptul - Galatilor
aceasti panta scade la 0,0045,'") In asemenea condilii, viteza curentulul care
poartd plutitoarele foarts incet lu vale, nu reprezintd nici un obstacol pentru navi-
gatia in susul fluviului & ambarcafiunilor propulsate cu pince si folosind chiar
vintwri slube. Ambarcafiunile propulsate cu visle s¢ ghsese in situatie favorizata
de a pluti pe o apa foarte lini.

In secfiunea superiomd de la Porgile de Fler unde viteza apelor la cataracto
e determinatd de cen mai mare diferenid de nivel care atinge 1217 m/m la
kilontetrn, futealn curentului cra o piedicd pentru navigatie. Iar fundul stincos
al Dunarii, pe o lungime de 108 km, intre Gura Viii si Moldova Veche, provocit
chiar intreruperea. el circa gase luni pe an, in perioada apelor scizute. Pentru
navigatia in susul apel po aceastdh portlune se proceda la trasul corabiilor eu frin-
ghia, de pe mal. Accasti situatie a dainuit pinA dupd 1858 cind Austro-Ungaria
a intreprins Jucrarile de imbundtatire n navigatiei prin Portile de Fier¥), Asifel,
Ja cele doud capele ale Dundrli navigabile care imbratiseaza teritoriul geto-dac, se
Raseau stincile din regiunea cataractelor gi bancurilor de nisip din sectorwl de Ia
varsarea fluviului, ohstacole de care s-au lovit din cele mal vechi timpuri st
pind in o doua jumitate a secolului ol XIX-lea, In aceleasi conditii naturale, tojyl
coradierll care au folosit numal forja de propulsic a vintulub Stirile dedpre navie
Eatia cu pinze din timpurile moderne pol lamurl asifel desfisursrea atit n greu-
tatilor cit si a posibilitatilor pe care in ncclasi cadru deteyminat de geografie sl
de climi, le-a intimplinat 3i navigatia antici pe Dunire.

De la Bralla a Turnu Severin, adincimen Dunarii pind Ia 2 metrl, cu o
viteza de curent foarte redusd, a putut Ingadui navigajia ambarcatiunilor de {tip
mijlociu, intrebuintate intre sec. VII fen = II en. atit din punct de vedere
ol pescajului, cft si a folosiri) vintulul ca fortd de propulsic contra sensului apei.
In parten numild astizi Dunéren Marltima, desi apele In genere sint mult mal
adinci = in medie 7 metri — la virsarea Siretului $i & Prutului, din eauza materii-
lor aluvionare aduse de aceste riurl, npar baneuri pe cursul fluvivlui, care pro-
Yoach dificultati de navigatie'y. Delta Incepe la circa 90 km de Braila sl deci cu
80 km inainte de Mare, prin destacerea 1a pungtul numit azi Ceatalul Ismailului, a

40 Edgar Patin, op. elt., p. 3¢
11 1.G, Peirescn, op. elt, p, 1,
4% Edgar paun, op. eit., p. 9.
4.1LG, retrescu. op. e, p, 8



celor douds braje Chilin spre N—E si Tulcea spre S—E. Acest din urmd brat se
Imparte in bratul Sulina care curge la mifloc §i Sf. Gheorghe care formenzd sudul
Deltei, Realitatea setuali nu concordd fn totul cu descrierea gurilor Duniirli facutd
de cAtre awtorii antici, dar condifile generale pentru navigajie au rimas in fond
aceleasi.

'gezumind descrierile facute de Herodot, Polybiu, Strabon, Ptolemeu, Claudiu,
Pliniy cel Bawrin sl Pomponivs Méla*) — si confruntindu-le cu intitisarea Deltei
de azi, geograful romin I G. Petrescu aratd c4 dupa cugostiniele celor vechi,
Duniires g descrisd eo ovind cinci, sase siu sapte gurd, cA fluviul se virsa
fntr-un Joc unde tarmul lorma un golf, iaor delta era bine conturati. La sud de
bratu! meridional se gisea insula Peuce, de marl dimensiunl lar intre grindur
erau alte insule dintre care doud ceva mal mari, dar toate mai pugin intinse decit

In partea de sud a Deltei so gaseau lacurl mari care se intindeau chiar
spre nord de insula Peuce, jar spre sud ajungeau pind la Histria. In lungul Deltei,
Marea ern invinsd, adich se simfes mal mull intlventa apelor fluviale decit a
celor marine, pe o distanti de cicen 80 km longitudine. In faja gurilor, la o zi
departare de tarm, se afla un bone de nisip loarte lung §i primejdios pentra na-
vigayie®™ Dar autorul conttata, referitor Ja formaren sl aspectul Deltei, ci L diferen-
tele din uliima mie de ani sint atit de neinsemnate, incit nimic nu poate face s
se ereaddi cf maj inainto ey o mic de ani sitvayia era alia, sl cd pe la inceputul
erel noastre cind s-au scris cole sus amintite despre acesstd regiune, situatia nu
era prea mult diferita de acea actuali%). Aceastd spreciere se poate impinge cu
temei yi cilre prirsa Jummdtate a mileniuluil T fen, dat find ¢ evolutin situatiilor
in naturi este extrem de lentd, putind astlel privl prin prisma clementelor cuneos-
cute, pasibilEatiio de patiimdere a cordbierilor greei pe Dunire.

Sintem asadar indemnail s& considerdim cit mijloacele si tehnica navigatiel po
batrinu] Istru -—— mAsura ia care atirnd In mod nemijlocit de conditiile noturale —
au ramas aceleasi din coa mal voche antichitate $i pind In a doua jumitate a soc.
XIX-lea. Cu exceptin Imbunatdgichi cfrmel din see. XIV en, ele au avat cam
accleasi servilutl si posibilitdtl, pind la revolutia navigatiei cu aburi, lar din punct
de vederc ormgrafic pind la regularizarea si adincirea brajulul Sulina, Coborirea pe
firul apei nu prezenta dificultats sub raportul mijloscelor de propulsie si a con-
tinuitatil timpului de mers, Problema se punea insh pentru intrarca din Mare §l
strihateren Duniinii in amonte. Este indubitabil cd aceastd pitrundere & fost posi-
bili pentru navele greeesti de Mare, de toate categoriile. R3mine de vizut in ce
misurd cordbierii greci au folosit nceste posibilititi. Asczarea de la Barbosi ar
indita wn terminus peatri un loz de adunare a mirfurilor cu ajutorul traticului
de Jluntriirie”. )

Pentru acest trafie loealnicii au putut folosi nu numai cursul superior al
Dunirll, dar st portiunile navigabile sau flotabile ale principalilor s&i afluenfi, cum
ar fi Prutul si Sireful, iar mai la sud—vest, Ialomita, Argesul si chiar Oltul.

Sprijinindu-ne pe teza cd situatiunile de curenit fluviall i de vint erau ace-
Jeasi in antichiztate ea i in timpurile moderne, putem incerca, pe baza datelor
cunoscute din ultimele veacuri, o reconstituire a navigatiei din vremurile vechl
spre a stabill timpul de mers cit si posibilitatea pentru acecasl corable propulsati
numal de puterea vintului, de a cfectua mal multe ciiliitorii pe Dunire in cursul
unul an.

Trei sint dificaltitile de acces si de navigalle pc Duniirea maritimi : bancul
de nisip lung de aproape 185 km, aflat in Mare, paralel cu coasta, ,la o depiirtare
de o zi* dupa aprecierea celor vechi, de gurile fluviului; depunerile aluvionare

44 Herodot 11, 3 & IV, 43 Polyblu, Mistoria generalla Cartea IV. cop. 41—, Parls 180
F Claudiu ef, C. Br Bulet. Soc. Geograf. No, 42, 1828 ; Puniu cel Naurin
Mist, Nac Carten IV, eap XXIV, 7, & Parly, 1858 ; Pomponius Méa De siio ordis 1ib.

I, mp:, 1l pag. $22, 635 &l cap, VI, », arls 1863
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638, P « Tezumate in I.G. Peireseu, op, clt.,
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4, Ibldem.

96

chlar la intrarea In gurile navigabile cum este . bara” din fata Sulinel clt gi acele
te aproape de virsarea afluontilor Prutul si Siretul ; coturile muitiple si
buclele beatelor Deltei, pind la Ceatalul Ismailului.

Se stie cd In sec. XVII=XVII adincimea bratului Sulina era mal micik de
3 m, iar la gurdk .bara” seidea 31 sub B picioure (cirea 240 m). Pentru a intra in
Dunire navele de cotmert cu un pescaj apropiat sau mai mare trebuinu si descarce
in larg o parte din mirfurl pentru a-si ridica linia de plutire, intocmal eum
se praciea gi la gurile Tibrului cu 2000 de ani mai Inainte pentru corabiile de
peste 00 de talanjl, cure nu puteau urca pinid la Roma cu intrcaga incar-
citura®),

in cauza ensurilor foarte numcroase do pe brajele Doltel, ambarcatiunide cu
pinze nu puteay folost forta vintului decit pe un timp limitat de scurtele distante
unde el putea si le vind in ajutor, Dack scapau si de riscurile impotmolirii sau
esuatll pe un bane de pisip, durata unel cAlitorit de ka intrarca in Dundre pind
la Galaii, [olsind numai forta vintului, cra de sase sApiamini, Decarece in coturi
dl?’ct;t’lu navelor se schimba meorew,  cordbiile trebulay rase a edec sau remor-
cate®).

Din eele sapte san sase brafe ale Delter antice, numai doud ping la patra
crau socotite priclnice pentru navigatie™). Dupd numirile grecesti mentionate de
Pliniu r¢! Bat-in si de Plolomacus, Calon Stoma (Cura Frumoasi) si Hieron Stoma
(Gura Sfintd) par a i fost cele mai mult folosite. In ultimele doud, trei veacuri
din epoca nowstsd, se prefera actualul brat Sulina, ¢a avind o mal mare adincime
navigabila, cit st directia gencrala favorabila folosirii vinturilor Est—Vest, Acest
hral are trek buele mari, inr bratu] §f. Gheorghe eu directin de pitrundere Nord—
Vest, are sapte bucle marl, Desi cuprinde mai putine baneuri de atuviunl decit
toate celelalte, avest brat al Dunarii prezintd cele mai mari dilicultitl in folosiren
vintului pe directia do mers. Pe parewrsul siu sint 17 coturl mard, care formea-
i3 un ungbi total intre directiile de intrare §i jcsire din cot de la 88° la 13%° —
zoce poturi depisind unghiul de 1009), Coturile sl sinuozitdgile Dunirii sint aproa-
pe acalenst ea il chlute, chel prin ueriile neopute dupd anad 1852 s-an adus
medificiri numai bratulul Sulina,

Conditiile navigaliel la Intrares in fluviu nu fost descrise acum un veac de
expertul englex Sir Stokes, in ruportul siu catre Comisia Europeand & Dunirii,
inflintata 1a 1858 Acesta araifi ei ,din cauza bancuriloer de nisip care impicdicau
atit cursul fluvinlui eit si intearea o Suling, navele nu putea clreula fara si fie
obligate i descarce o parte din marfuri in alte ambarcativni mai mici, ori in
calace. Cordbiile mal marl, care nu pot naviga firil lest, se urcau foarte incet In
susul eursului sinuos al fluvinlui, impinse clteodati de vint, iar de rele mai multe
orl t{ase cu mare greuiate cu fringhin, mai ales cind vintul venea in fatd, ceea ce
este inevitabll pentre un fluviu mare, atit de sinuos._Pentru a ajunge la Galatl
!ﬁ;lr‘?ﬂf’ﬁ.}ln unde aveau de  Incircat cerenle, l¢ trébuia  adesea saptiming
mntre .

Din vremea colonizirtl grecesti si pind la mijlocul soc. al XIX-lea, adied timp
de aproape 2500 de ani, au navigat In  Marea Neagrd si pe Dunfirea de Jos In
aceste conditli, numal corfibll eomerciale cu pinze, construite in Iatregime din

A7 Cecll Torr, art. Navis, Daremberg ot Saglio. Dlet, dew fiés Groog et R i
VI 1, p. 25 Cltmea IncArcdiun: punate de corddiile do comert este citeodatd evalustd
In talungl xau amfore, fiecare din sceate Mmbwun eintirind a 4%-a parte dintreo tonA (2% lan.
Cifrele 51 proportiile referitoare la Kresitalea lajantutul § rapaciatea greutate & amforcl
sirt calenlste In Mnd diferit de edtrn K. MOwmer care evalueard corabin eu snavul de
inciircare de 090 amfore Ia 13,5 tone registru @ of. F. Miltncr, art. Seewesen Pauly-Kroll
N ¥ supplement band V. 1K1 p. 9i0-52L

43, Volsin Tey, Notloe nur les @amii ! ae I el du Dasube et du
Braa Je Soullng, In AnNsies des Ponts ot Chaussées, Paris, 149, p, 31,

40 T C peiresrcu, op. edta n 3437,

™. Ibidem, p. 175 gi tabedul pag, 177,

6L Les seula navireg 0w nouvaieny circuler &alent eeux de 1% A 300 toanes marines, of.
%Lwcdmu. Le danube, Apercu historique, économique ot politigue, Paris, 197, p. M.
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Jemn, Ele erau destul de gubrede si de dimensiunl mic!. Capacitatea lor redusi
de transport era determinatd nu numal de posibilititile si cunostintele mai limitate
a celor vechi in materic de construetii navale si de navigajie, dar 3i de Lapiul
ca ping in epoca moderna din cauza innisiparil de la gurile Muviulul, nu puteau
intra decit coribii care cilcau apa pind la o adincime de cel mult 240 m
[t ptclo:;e engleze), Statisticile de scum 100 de an! sint indicative in acoastd
privinta®).

Lucrdrile de indreptare si dragare a brajului Sulina cu prilejul cirora s-au
scos multe coribji naufrugiate sau innisipate, ou inceput efectiv dupa anul 1862
Tonajul mediu al coribiilor intrate pinA alunci in Marca Neagra cu destinatia
porturilor de la Dunirea de Jos, nu depisea prea mult capacilates de incar-
care a celor mal marl coribii de transport folosite de navigatorii greci din sec.
VI—IV fen. Forfa de propulsie utilizatda de corabile de comery pentru a urca
pe cursul [uviulul era numai puterea vintulul sau trasul eu fringhia, de pe mal,
fard nici o moditicare sau perfectionare principald de procedee din vremea ,[sto-
riilor* lui Heredot pentru Nil, pina la Jupoartelet lul Sie Stokes pentru navigatia
prin coturile Dunérii.

Desigur, unele vinlurl sezonlcre de Est, Nord-Est si Nord ingidulau navelor
cu pinze, odatia scapate de sinuozititile brajelor Deltei, sa se ridice pe Dunare
dincolo de Galatl, pini la Silistra ¢ chiar mai sus. Dar traficul comercial grecese
et corabille de muce, nicd r) aves nevolz sA cau'c adflt i departe produsele
teritoriuluj gelo-dse. Cind vinturile nu sint potrivnice, curentul Dunarii, des! foarte
Incet, este totusi indestulator pentru ca orice ambarcaliune si poatd cobord spre
Mare (arfi ajutorul vreunei forle moirice. Acest parcurs poate deveni mai rapid, nri
de cite orl, in variatiunca ritmicd a curentilor atmusferici se poate folosl si ajutorul
vintuluf, Nigi sinvozitatile coturilor Deltel nu mai constitute o piedica la voborirea
pe firul apel: .eici $i in zilele noasire se pufeau vedea pe Dunirea de Jos
siepuri incarcate cu cereale strabitind sute de kilometri fara remorcher, fard motor
$i fard pinze.. Este evidont ci intinderca si navigabilitaten retelei fNuwviale care
stribate lesitoriul carpato-Canublan, a contiibuit din cele mai vechi timpuri
la dezvoltarea comerlului de cereale”®),

Putem insii crede cu destul temei ct aceste mijloace de comunicajie de la
Dundiirea de Jos In legituri directd cu apele interlome au deservit la vromea lop
nu numai miscarea grinelor ¢l si intregul  trafic al tuturor schimburilor comer-
ciale in pmbele sensuri, inclusiv transporiul si raspindirea mirfurilor aduse din
Egeea de comerciantli greci in tirgurile cetitilor de pe malul dobrogean al Pon-
tului-Euxin,

4. Mijloacele de comunicatie sl de transport — si in primul rind navigatia —
auy conditionat si au determinat nu numai patrunderea Grecilor in Marea Neagrih,

§i dezvoltarea unel mari activitdtl economice. Rolul precumpanitor apar{ine
cordbiei de comert a cirei aparitie dateazd de la inceputul see. VII fen, adici
odatd cu inceputurile calonizirii Pontulul Fuxin. Este gresitd pirerea cll plitrun-
derea navigatiel prin Stimtori a fost multdi vreme Impiedicatd de citre puter-
nicii curentt marini, de la nord 1a sud, care ar fI ,zivorit* Bosforul. Dar nu curen-
tii marini aledtulese factorul determinant ci regimul vinturilor, care atuncl cind izl
schimbd directia pot actiona cu folos si impinge navele chiar In contra sensului
acestor curenti. Din observatia si studiul dlrectiunli vintumlor atit din Marea

5> Potriviy datelor fnregistrste In deceniu) 1852—1862, tonaju! medin a1 naveler legite  prin
Sulina varin Intce 127 sl sl IR tone englezc pemtru easablile eq pinzo sl Intre 00 41 307
tone cnglere pentru cordbille cu abturl. Acestes din urmA ecou destinnte Aprasde  exclu-
wv o transporturilor de pasagery s numArul lor repeerentn o praportie foarie  redusd
Astlel, ia 1886 In un tolal de 2231 nave Inirate pe Dundre. 2110 erau cordinl cu pinre,
1ar 161 nave cu abart c Sp 180 In ur total de 34M1 nAve intrate, 2383 erau ru pinze 51 N3
ou aburl ; cane se U =1 In IBi2 pentru totalul de 3015 nave din cnre cirea
D47 cu pinze g1 MB cu aburl. O jumatate de vear mal Hrzli. In 1913, din 1382 nave intrate
pe Dungre. numal W& ersu cu pinze, far 144 ¢4 aburl. Proportin se dnversase s acum
fe Pulea fecunoaste cA o altd erd domina asuprn mavigatier ps Dundrea mariima, Cf,
- Fentru datcle statistice, ©. BAicoiany, op. eH., p. 118 51 tabelul.

9. Edgar Patin, op. eit. p. 20-2).

Neagria cit si din Bosfor, s-a stabilit cu certitudine frecveniele lunare, la intervale
aproape regulate, care Ingaduiau cordbdlilor cu pinze sa poatd Intra In Marea Neagrd
pe baza unei viteze de 23 noduri (3, 7=5,5 km) pe ora. :

In aceastd situatie ne apar tot mai veridice stirile considerate de ordin legen-
dar despre oxpedifla Argonauttior st periplulul Odisseel in raport cu posibilitatea
strabaterii Bosforului i intrarea navigatorilor venil din Egee in timpurile ho-
merice § chiar prehomerice. Posibilitajile nol inltlaza largirea legaturilor economice
si culturale in bazinul Egeei. Ele se caracterizeazd prin evolutia culturil fierulul
carg determind indirect dar hotaritor progrescle tehnice in construclia cordbiilor,
rispindirea scrierii simple gi rapide cu ajutorul alfabetulul de 22 litere inventat
de fenicieni §i aparifia normelor juridice ingiduind progresul contactelor multiple
dintre oamenil de ginti diferite. Aceste posibilititi stau la baza expansiunii elenlce
in reglunile indepartate, iar in ultlma etapd, a colonizarii din Pontul Euxin.

Coriibiile de transport se perfectioneaza in ceea oe priveste materialele de
consiructle, dimensiunile, capacitatea de Incarcare, instruirea echipajelor si folo-
sirea unor mai bune mijloace §i metode de navigatie. Progresul acesta se datoregte
existentel sporite a mijloacelar de productie, diviziunii sociale a muncii in a doua
fazd a culturii fierului, dezvoltdrii si specializarii mestesugurilor, sporiri produc~
flel-marfd si aparifia banilor. Comertul marilim se dezvoiti pe aceste baze si se
dezvolti si colonizarea greacd [n Pontul Euxin. lar cind in secolul V. fen. se va
fi desivirsit perfectionares mijloacelor de transport pe mare, produsele leftine de
masd vor intra in circuitul comercial §i cerealele pontice vor asigura aproviziona-
rea marilor cetdyl grecesti din sud in frunte cu Atleena.

Numal cordbiile de comery mult mai incipatoare, deservite de un ochipaj
putin numeros si folosind ca mijloc de propulsare forta gratultd a .motorulul
aerian’, au putut satisface sl asigura transporturile de marfuri pe care s-a
infemeiat dezvollarea comerfului maritim In epoca dintre see. VII—V ien. in
Ponjul Euxin. In general, carabiile construito de cei vechi aveau o capacitate de
transport de la 060 tone, care va rimine de uz curent, chiar 51 in epoca clasica,
unde stim ¢4 s-ay construit si nave mult mal mori, pind la 200 tone. Limi-
tarea dimensiunilor sl greutdtii corabiilor antive in functie de conditiile de
navigatie ale cabotajulul costier, a fost determinati in mare parte si de posibili-
tatile echipajului de a le ridiea pe valuri sau a le trage pe uscat, In sfirsit, pina
la revolutin delerminati de Inventarea in sec. XIHI=XIV en. a cirmei moderne
«Ja scarn navel'-. care prin forfa multiplicata a pirghiei, putea infringe curenjil si
capia puterea vinturilor laterale — cirma visla a celor vechi a frinat dezvoltarea
tonajulul coribiilor antice care nu putes deplisl din aceastd cauzi, fard peri-
col, limita de conducere constituita numal de forta si indeminarea cirmaciului,

Pontul Euxin, in deosebl in partea nord-vestich se deosebeste radical de Maren
Egee in ceea ce priveste condiflile de orientare si chiar de acoslaren pentru
navigagie. Insuln Serpilor siuatd la 44 km de gurile Dunarii, constitula singurul
punet mai depirtat de coastd, dupd care navigatorii milesieni so puleau orienta
in <pajiul dintrg Istru si Boryslene, Vestigiile cultului in cinstea lul Achilleus Pone
tarchos, zeul navigaliei si comerfului, datale inch din sec. VIII fen ne fae
dovada o navigalla se ficuse de mult st cu sucecs piai in aceste regiuni. Pre-
lungiren anotimpului de cilftorie pe Mare din secolul VII—V fen. se datoreste
nu numal sporirii mijloacelor tehnice si a cunostintelor In materic do naviratle,
dar st generalizgrii constructicl si imbunatajizii porturllor eare asigurau ncrntires,
odibna sl sprijinul de care aveau nevoie cordbierli, de-a lungul si mai ales la
eapitul tinerarivlul. Putem considers pentru celiitile grecesti din Pontul Euxin,
sle cliror vestigii porluare nu au fost inced identificate arheologic — Juind cx
exemplu Histria — ci in masura in care aceste aseziri s-au dezvollat ra OIase,
stingind o deowebitd prosperilale economicd si culturala, au exisiat §i au funec-
livnat g1 porturile respective, la nivelul tehnic-economic corespunziator,

Se mai glle ¢ incd din serolul VII fen. § poate chisr mat dinainte, co-
merful maritim grecese s-a folosit pentru legituriie sale economice eu interiorul,
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fn unele regiuni ale Micii Newre, de mijloacele de navigatio localt ale la-
fiillor autohtone., Aceastd sltualie ne este documentati 1{? uSt.u! la Simopepo?a:de
.marile coribii de comer(* se Incarcau cu minereurile si mirfurile aduse din
fundul Caucazulul, pe Phusis gl slte riuri, in bircile usoare ale localnicilor') ca
§i in Nord la Berezan, unde, cu ajutorul ,Juntrariei” bastinasilor, xe faceau
schimburi importante de marfuri Bug sl mai ales pe Nipru=®), Cind corabieril
Rreci aw eap(mn % pe litoralul n pentru a deschide un trafic Qe comery
maritim indepfirtat a carui emplosro si beneficli se pot Inreglstra prin vestigiile
prosperitatll publice §i privale o ceea ce a fost sirilucita cetate a Histrici”, se
ghseay in fiintd pe teritoriul geto-daclor, ca rod al unei cvplutii Jocale indelun-
gate, mijloacele de navigajie interioars pe Dunére si pe riurl,

Este foarte probubil ¢ si in valea Dundril comerjul grecese se va [0 folo-
sit de aceleasi mijloace pentru stringerea marfurilor la punctele de incircare, cu
atit mai mult cu cit Istoricii yi arheologi nu identificd o patrundere efectiva de
agezdminte comerciale greceyti, mai sus de Barbogl.

Posibilitatile de folosire & Jemnulul — aflat la tot pasul pe teritorivl geto-
dacilor — ca material de construelie pentru ambarcatiuni, evolucazdé paralel cu
imbunatitirea mijloacelor de productic care la acea vreme sint in primul rind
uneltele mesteyugiresti, Numarul mure de monoeple folosite in anui 335 Len. de
armata lui Alexandru ce! Mare la trecerea Dunaril in zona Argesului de Jos,
dovedesle nu numal existenia asezérilor omenesti foarte dese sl continue de-a
lungul fluviului, dar §i faptul ca din cele mai vechi timpuri, acesta, impreuni cu
alluentii &ii, era calea de circulalie parcursa intens, cu ajutorsl phititoarelor, de
catre populatiile autohtone, pentru tragsporturile de persoane si de bunurk

Accsie posthilitafi de cireulajie si de transport care existau cu melt inainle
de aparilin cordbierlor §i negustorilor greci la gurile Duniril, ne poate explicn
din punet de vedere tehnic-economic atit  penetratia helenicd si helenisticd™ pe
teritoriul geto-dae, precum §i intinderca §i rezultatele acestel pafrunderl, in ce
priveste taspindiren pini departe a produselor grecesti. Ea ne indreptiteste sb
presupunem de asemenes, existenta unor Inlinse posibilititl de adunare 3l ‘rans-
port o bunuriler ieftine si de mare volum, ca produscle agricole vegetale 3l ani-
male, miperalele, lemndria si sacen,

Lipsa de informatil in textele antice rit s5i a wrmelor materiale, nu infirma
posibilitatea tehnicd pentru cordbliile maritime de eomert de a se ridica mai sus,
pe cursul Dundrii. Q serie de mart difienltifi ca buelele Delzel si bancurile de
nisip, varlstiunca continuid a unghiviul de navigatie fatd cu  directin wintulng,
constituinu  pledici si mari intirzieri Ge timp, en efecte economice destul de
serionse, pentry aceesu! obisnuit al romeorciantilor greci pink Ia preducitori, Dime
potriva, caractert! exclusivist al cetils aatice®, ¢t si specifien! ecomptuaretor
colaniale, eompnrtind cfoctuarea de tranzmetil asupr peodurelor aduse de iy
tinash sau & mirfurllo- vindute acestora, numst la locn! de tirg =jiuat lHagd tosints
cetitii, ne indropidieste sk crodom cd intreagn miscaro do stringere s! afluirs o
mArfurilor produse de poaalatiile geta-dace si eerute de citte grecl, ol sl 1is-
pindires pe teritoriu s miinrilor vindo's de nceylia, s= fcey ou propriils mij-
Ionee de transport ale Bistinastior,

Esto povibil ca unele corihii oomdneiale e Mare, ingdreate on produiele G
Sud. &hi-wi fi desficwnt marcfurile teepiat cu nzileiul escaldlar de ephotnj deean
lungu! enastel Pontului Stinge eit wi af 7 pitrong ne Dendive in sus, 19 endo gileva
Tocuri Qe statinnare, lopate do amopictea princiouleler splomesaliund losulio Je
bastinagl, Alel urmau sd-<l focd fncdventura de cerenle, produse agricole ol ale
marfuri cu care s se reinlosred spre porbirde (in Sgeca, Datoritd Umpulul ox-
from de Jung necesar pentru o stedbole bratele sinuoase ole Deltel, nu pare vero-
sim!l ca o corabio cu pinze pornitd din Sued, Intro cdiforie atingnd si aursul
mijlociu W Dundrii, si fi putut face moi mull de o cursid compleld, dus s

M. G Glor oo ol 168,
S Ibidum, p. s

100

intors, In timpul perioadei anuale de navigalie. Condiliile generale si locale ale
oom?r'wlul maritim grocese ne {ndeamnd sa credem ci, desi posiblle, asemenca
operatii au ramas de ordinul excepliel, §i cd legaturile navipatie: comerciale an-
tice cu apele interioare de la Dunirea de Jos s-au facul in chip susfinut cu
mijloacele plutitoare ale populaliilor autohione.

Citi vreme Histrin & fost capabila si primeasch nestingherlt in portul siu
teaficul maertim, avind fotodata prin golful aiawrsl yi prin bratul Hienon-Stoma
legitura directd si adapostitd cu apele Dunarli, a funclionat cu toata pn;bnblll-
tatea  luniraria® locald, plutind pe firul apei la vale i asigurind cu mijloacele
bastinagilor transportul marfurilor din interior pina la tirgul si schelele  cetatli
milesione, Aceasta circulajie interioara s-a putut menjine §i dupd innisiparea
iegirii catre mare @ Histriel, in limita nevoilor sale economice locale si adin-
cimij suficlente a apelor din lacurile de acces. Nu cste exclus ¢a transportul mar-
furilor pontru export si fi atins mal tirziy, de-a lungul coastel, tot cu ajutorul
Juntsilor geto-dacilor, portul Tomis, folosind cureniii marini de litorad de la
varsarea Dundrii spre Sud.
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