CONSTRUCTII NAVALE LA TULCEA
INAINTE DE 1877

TUDOR MATEESCU

Conditiile geografice ale Dobrogei, cu cele trei fatade miirginite de ape, cea dinspre
est de Marca Neagrd, inr cele dinspre vest si nord de Dunfire, au favorizat, din cele mai
vechi timpuri, dezvoltarra navigatici 3i a vietii portuare de-a lungul coastelor scestei
provineii. La rindul hui, aeest fapt a ficut necesard aparitia unei industrii a constructiilor
de nave, de la simple biirei pind Ja vise maritime, activitate cn insemnate tradifii fn
spatinl romanese, dezvaltati secole de- rindul f&rk fntrerupere 2,

Pentru Dobroges, aceastd activitate s-u bueurat gi de avantajul cxistengei unor
piduri care se allan s distante fourte mici de porturi gt care contineau esente deosebit
de potrivite pentru constrnires de nave. Lemoul acestor pliduri era folosit de altfel in
acest seop i numal pe plan toeal, ¢ gt in alte pirgi, constituind un important articol
de export. Astfel in regulamentul vamal (kennuname) al oragului Constants (Kaslence),
datind de pe Lo miflocnl secolului al XV-lea, se arath o tranii din imprejurimi aducoau
fn wod obigouit in aeest port, pesten o 6 trimise fn plrgile Istanbului, seinduri de stejar
gi de tei g1 birne si stilpi™ ®, Dintre acestea cel putin o parte eran destinate eu siguranh
construetilor navade din capitals hinperivlui otoman.,

Dupd 1800, apar mai multe stiri in acest sens. Tn 1888, negustorul englez Charles
Cunningbant, in it sa Nofiee sur le négoee du Danube, seria ¢d prin portul Isaceea se exporta
w0 mare cantitate” de Jemn de stejor gioalle esente pentrn constroirea de corbii. Acest
export de femn se Fevi de asemenei prin portal Tuleea?, Pe Lo 1840, edlitorul german
Adalhert Miler constata la Tulers ,un comer| considerabil” en nnele produse, printre
care figura gi lenmub®. Acest lemn ora Turnizat desigar din vestitul vodes al Babadagului,
mult mai intins gl bogat odinieard 3. La I8E2, intr-o corespondentit italiand, se arita
e, pentru constriirea de nave fa Galagi, se folosea indensebi lemmul e stejar, de calitate
superioari, adus de s Tuleea® Tiovaes anului 1838, membrii misiunii franeeze Subatier-
Degaint. eare au intrepring cereetiini in Tarn Romdneascid, Moldova ¢i Dobrogea, notau
¢, in ecle trei provineli romanesti vizitate, exploataren lemnului pentru cordibii se intilnea
nwnad in nordul Dobrogei?. Pe la wijloenl secolutui ol XIX-Iea, dupd eum reiese dinte-o
luerare a germisnului Neigehaur, de b Taleen se transporta en vasele ,,mult lemin de stejar,
mai sles b santierele navale de o Suling”, dar i Ia Brdila si Galagi, unde lemnul necesar
pentru constructia unei nave de 30 de tone costa 520 de ducati®. La 1850, Ton Tonescu
de Ia Brad constita et ls Maein, Isacers si Tuleen se fiecs un comert foarte important”
eu lemn giin special en wn soi de stejar, care era triods la Congtantinopol, unde era folosit
wla constractia navelor™. Dhn eitiva ani iusd, Laccastd ramurd de produetie” se afla ,intr-o
stare deznddijduitd de stagnare si decadentd”,

Instituirea libertitii cirenlagivi vasclor eomerciale pe Duniire in 1829, prin tratatul
de la Adrianopol '°. a dus Ia intensificarea navigatiei pe acest fluviu, determinatd §i de
ratiuni cconomice. Astfel, s-u ajuns pe ln 1830 Ia infiintarea, in acest scop, a unei socie-
t4ti austriace, care a pus in circulatic vase cu uburi ™, Acest fapt a constituit totodati
un impuls pentru dezvoltarea, la un nivel superior, a construirii de nave in porturile
dobrogene §i indeosebi [a Tulcea, care ineepea sa cunoased o insemnati activitate econo-

395



mick 2, Intr-o lucrare de informare apéruté in Germania la 1866, Tuleea cra considerati
ca ,orasul cel mai important al Dobrogei”, iar comertul §i navigatia sa se aflsu intr-o
permanentd dezvoltare” '*.

Semnificative in aceasth privintd sint constatdrile §i aprecierile viceconsulului
Frantei Ia Tulcea, Louvitres. Intr-un raport din 13 octombrie 1859, el ardta ci Tulces,
gin pozitia remarcabil pe care 0 ocupa, €ra destinath unei insemnate dezvoltdri, cea mai

und dovadh in acest sens fiind cregterea brused a populagici oragului, care sporise de ls
6000 de locuitori in 1842 la peste 25.000 in 18591, La 22 decembrie acelagi an, intr-un
alt raport al lui Louvidres, se preciza ¢b acest Progres avuscse ca punct de plecare deschi-
derea navigatici pe Danire prin tratatul de la Adrianopol, eind pentru Tulcca incepuse
,,0 noud existentd”. Curind, oragul s-a populat de piloti, pat roni de birci, dulgheri, c3lafa-

tuitori ete. Aceastd dezvoltare a Tulcei fusese determinatd, in primul rind, de construc-

title navale, favorizate la rindul lor de ,frumoagele paduri” din apropiere, unde lemnul
ge afls la discrefia oricui'®.

*

O prima gtire despre construetia de nave Ia Tulcea in aceastd perioadi apare, pentra
anul 1847, intr-o luerare de informare a germanului Ungewitter. Se aratd o#, in acel an,
_domnea la Tulcea o mare activitate la santierele navale”, de acolo fiind lansate ls apd
.3 nave mici sub pavilion austriac gi alte 22 (dintre care 6 veliere cu trei catarge de 360
pink la 500 de tone) sub pavilion ture” . Din raportul misiunii Sabatier-Desaint aflim
ci, In vara anului 1848, functiona la Tuleea ,un mie santier naval”, unde se constriiau
vase fluvisle de pink la 300 de tone, o capacitate destul de mare totugi pentru veemei
accea, avind in vedere faptul cé, la 186G incd, navele care putean cirenla pe Dundree o
depgean 300 de tome’*. Nu cunoagtem data fnfiintirii aeestui gantier, dar, din raportul
amintit al viceconsalului Louvidres, rezulth ok avintul construetiilor navale la Tuleea
urmase imediat dupd tratstul de la Adrianopol **.

Stiri ceva mai ¢ gisim in raportul polonczului Korsak, Défasls sur la Dobrudza,
redactat la Tulcea, la 1 septernbrie 1848, in care construirea de nave in acest orag era
apreciath ca fiind _considerabild”. Se arfita totodatd ci era vorha de vase comerciale,
pentru care se folosea lemn din padurile statului, objinut aproape in mod gratuit, Tatre-

inderea apartinca unor greei din Tulcea, care realizan sume insemnate de pe urma
acestei aotivititi. Din picate insd, exploatarca neragionald avea drept consevingd deyvas-
tarea padurilor %

Se construiau, desigur, fn primnl rind, vase mari, das nu era negliyath nici productia
navelor mici, care rispundeau necesitdgilor largi ale unei pepulatii cu indeletnivird legate
de bogatiile apelor din zona dv virsare a Dupdrii si indeoschi de pescuit. Ta 10 mai
1851, un romén dintr-un carticr al Tuleei obtinea, dupt achitarea taxclor cuvenite la
fise, actul de proprictate pentru 0 barch noud”, pe care o construise in portul Tuleea®'.

Tot cam atunci, despre santierele navale de la Taleen vorbeste si Neigebaur in
hacrarea smintith 22, Informatii in acest sens ne-an rimas si de Ja medicul francez Camille
Allard, care, in 1855, nota c# la Talers existau ,ateliere de constructii maritime”, detinute
de greci. Pind in urmi cu cifiva ani, lemnul necegar fusese adus din imprejurimile Baba-
dagului, iar cu thicrea si transportul lui se indeletnieiserd lazii si titarii, carc-l exploatan
foarte probabil nu numai pentru trebuingele santierulni de la Tulera, unde se vindea
la pret foarte sedzut, ci gi pentru export. Guvernul otoman, desigur, eu scopul de & ocroti
padurile, oprise insk acest exgort, cocn co fheuse cu lazii, rémagi frd ocupaic. si 8¢
despligubeasch”, devenind tilhari pe drumurile Dobrogei®. Tntr-adevar, din raportul
viceconsululni Louvieres de la 22 decembrie 1869, aflim 3, dupd 1848, guvernul ture
interzisese complet comerful extern ¢u lemn de constructii si chiar eu lemn de foc®.

Aceastd misurh urmares, foarte probabil totodath, stimularea activithii santie-
rului naval de la Tulcea, care cunoagte in aceastd perioadd. o insemmath dezvoltare.
Pe la 1859, germanul Watzer conscmna, i prilejul unei escale la Tulecs, ca un clement
important al vietii economice a acestui oras. constructia de nave. ("hiar in momental
acela se Jansa un bric purtind drapelul austriac, eveniment care avea semnificatia unei
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adeviirate sirbitori pentru intrcaga populatie a oragului si a localitXgilor invecinate 3%,
Santicrul ajunsese agadar la o insemnatd dezvoltare, putind s& producd nu numai pentru
necesitifile navigatiei locale, ci gi pentru export %,

In raportul din 22 decembrie 1859, amintit mai sus, al viceconsalului Frantei, Lou-
vieres, sc mentiona o santierul naval de la Tulcea furniza, in apogeul dezvolthrii sale,
vase nu numai pentru armatorii din porturile de la Dunfirea de Jos si de la Marea Neagrh,
¢i gi pentru cei din insulele Marii Egee. Portul Tuleea se transformase intr-un vast gantier,
Exploatares abuzivi a lemnului dusese insk treptat la devastarea padurilor din impreju-
rimi, cees o determinase guvernul otoman s% interzici, la un moment dat, construirea
de nave la Tuleea®. Louvidres aprecia cil, prin acrastA masurd, dezvoltarea oragului
suferise o lovitur, care ar fi fost evitath dacd s-ar fi gisit un mijloc de reglementare a
exploatirii padurilor ™. Cu toate acestea, repararea carenei vaselor, aga numitul ,.carenaj”,
¢a §i reparares navelor in general, erau permise in continuare, aceste activititi constituind
o parte insemnatd a industriei locale, care dideau o anumitd animagie portutui Tuleea
§ifn vare crau antrenafi mestepugarii dulgheri gi cklafatuitori din orag?®. Mai tirziu totugi,
dupi gtirile pe care le posedim, a fost reluati gi construirea de vase.

Industria constructiilor de nave la Tulcea este legatd i de activitatea din primii
ani ai Comisiei Europenc a Dundrii, creata in 1856. Inainte de a-gi incepe luerarile, au fost
vizitate pidurile din Dobrogeas, din Principatele RomAne §i din alte regiuni apropiate,
pentru a se cunoagte cantitdgile gi preful lemnului de eonstructic *®, Apoi, in anul 1857,
Comisia gi-a organizat cole patru ramuri ale departamentului tehnie, printre care era gi
un Serviciu al pregatirii, al depozitului de materiale gi al materialului (germ'oe de la prépa-
raison et du dépbt des malériauz ef du matériel) 9. Accst serviciu gi-a stabilit sediul la
Tulcea, datoritd pozitici favorubile a acestui oras, situat ia distante aproape egale de
eele trei guri ale Dunkirii 3. Tn cadrul lui & fost organizat un stabiliment tehnic, imstalat
pe un teren mai ridicat, la adipost de inundatii, Ia conducerea ciruin a fost numit colo-
nelul Malinowski de la Statul Major al armatei otomane, pus la dispozitia Comisiei de
catre guvernul sultanului,

Acost stabiliment era compus din ateliere i gantiere de constructii gi reparatii, ou
instalafii pentru prelucrarea fiorului gi a lemnului, la care se adiuga un depozit de mate-
rigle. Totodats, pe malul fluviului a fost construit un atelier de cherestea care folosea
magini cu aburi §i care era legat de stabiliment printr-o pasarels ™, Pentru necesititile

onalului & fost amenajat g1 un spital, care fgi avea de asemenea sediul la Tulcea ™.
executarea acostor lucriri gi indeosebi la construirea unei gosele care lega stabilimentul
cu Dunkrea, au fost folositi, pind fn 1868, si 100 de lucritori din Tara Romineasch .

La aceste ganticre au fost construite gi vase intrate in dotarea Comisici ™, pe
repararea unor nave, care constituia, desigur, obicctival principal al stabilimentului®,
Instalatiile, aflato in plink activitate, puteau fi vézute chiar de pe vapoarele care stationau
in portul Tulcea *®. Incheierea unor luerdri de ameliorare a navigatiei, ca si dificultitile
finaneiare, au determinat insd Comisia sk reduch treptat, fncepind din 1860, activitatea
gantierelor §i atelicrelor stabilimentului de 1 Tulcea, pentru ca fn 1865 s-0 suprime
complet 49, qln acelagi an a fost desfiingat i spitalul care functiona pe ling# accst stabili-
ment 41,

Parslel, a continuat gi activitatea vechiului gantier naval de la Tulcea. Intr-un
raport consular italian din 1864 se ariita e, in acest oras, comstruirca ,de birci si de
coribii ugoare a fScut mari progresc” ©. Pe Ia 1867, geologul Peters ne di ins# stires,
vorbind despre grecii din Dobrogea, ¢4 cei din Tulcea se ocupau ,,odinioark” cu constructiile
de nave. Accastd activitate fusese insh opritd de stipinirea otomans, datoritd distrugerii
stejarilor din imprejurimi, eu toate e pidurile Babadagului ar mai fi oferit fnci, in oare-
care mlisurd, acest fel de materiale . Accast} informatie trebuie primit4 insd cu prudents,
deoarece misura ardtatd, ca §i cauza care ar fi determinat-o, le-am glisit menjionate §i
de viccconsulul Louvidres la 1859, fard ca acest fapt si fi dus intr-adevar la dispari
ganticralui naval de la Tulcea, Este vorba, fard indoiald, doar de diminuarea activititii
hai, in anumite perioade. Tn afard de aceasta, W. Brennecke, fostul profesor din Germania
al lui Mibail Kogélniceanu, care viziteazh Tulcea in toamna anului 1868, ne spune 3 In acest
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oras so ghsea un gantier naval care livra anual, ,in special pentru armatorii greei, un numr
fosemnat de vase™ %4,

Tute-un raport din 15 martie 1871 al reprezentantului Roméniei la Tulcea ¢& se
mentiona e padurile din nordul Dobrugvi produceau ,0 cantitate dc lemn de stejar
convenabild pentru constructia navelor”. Se di §i informatia interesanti cil, pind in urmi
cu cifiva anl, se construiau Ja Talcea vase cu o capacitate de pind la 700 de tone. Mai
apoi insi, aceasti activitate a fost opriti, ceea ce a fleut ca tinutul s fie .,privat de una
din primele sale resurse”, Sc spera totusi ¢d guvernul otoman va permite din nou redes-
chiderea acestor gantiere, deoarcee chiar atunei Ismail Bey, guvernatorul sandjacului
Tulcea, era dus Ja Istanbul special pentru a obfine accastd autorizatic *, Incercarca
nu a avut insk succes gi, pini la sfirgitul stapinirii otomane, constructia de nave la Tulcea
nu & mai fost reluatd,

Tn momentul reintegrarii Dobrogei la Roménia, aceastd activitate era inexistentd,
cel putin in coca ce priveste vasele mari. Desfiintarea vechinlui gantier naval se dators,
{irs indoiala, in primul rind, disparitiei lemnului folosit la constroirea de vase, prin devas-
tarea phdurilor din apropierea oragului Tulcea. Tn raportul din 1886, mentionat mai sue,
al viceconsulului francez de la Constanta, &c remarea faptul ¢ pidurile Dobrogei, aproape
complet distruse in acel moment, in afara lemnului de foe, care acoperea necesitifile
locale si din care unele cantitiifi se puteau exporta, furnizaserd inainte gi un ,exeelent

Jemn dur” pentru construirca §) repararcs unul mare pumir de nave, aflate in porturile
acestei provineii 47, Informatia s¢ referd in primul rind Ja portul Tulcea, unde a existat o

t4 activitate Tn acest sens, cirein am incercat, in rindurile de fat, si-i sehifim evo-
lugia, in ercdinga ei vom contribui astivl la completarea tabloului istoric al accstui orag,

aflat in zilele noastre in fata unar largi perspeetive cconomice,

NOTE
1. Pentru traditia construirii de nave fin 6. D. Bodin, lfucunwuie privitoare la legdiurile
mﬂe romanegti de ps malnl sting al economice dintre Principaiele romdne g3
ii, vezi (1. €. (iurcsen, Construcfis regalul Sardinsed, Buouresti, 1941, p. B
navale in l’rinciratdc romdne fn sccolele 7. Al. U u, O misiune [rancesd -in
al XV1I-lea gi ol XVill-tea, in (hragiu ‘Tcro mincased, Moldove g Dobr?a
lui P, Cm!anuncscu-la.‘i eu  prebejul w anul 1848, in , Revista Arhivelor", XII
fmpliniris @ 70 de ani, Jucuregti, 1966, (1969), nr. 1, p. 86
p. 817-329. 8. G.dl".w lzleigebaug “I:luchn;g;:g der Moldau
2. Hadiye Tuncer, Osmanh Imparalorlugunda un aches, au, 1854, p. 276,
hukukyu, wraz kanunfan’ ve kanun 9, 1. Ionescu (do la Brad), Ezcurmon agn-
aciklamalars (Dreptul ps}mintultixl. llogiuiril'i :l?:, “.'"11‘ ne ‘g’ la Dobrodja, Constan-
agrare tariile legilor mperig s s o 40
ogom)"i m' 19.5-:'5 P- 213_ ; 10. l‘)gng:r.ie A. Sl:\'u'u d::% C. laColc:nc[l-Vmie.,
8. Scarlat Callimachi gi culab., Une source n g dechinenle raaley @ SO TR
; e 1'8’;‘8““]“ g’:”‘"“ > vte D;” h“l? msaoxg;'am' vol. 1, Bucuregti, 1900,
1837 — ), in ,Revue roumsine @'his- > §
wk’y;' lll (lm). or. 2, p‘ 2?4. 11, Clmlﬂlllm E“ nne du lm“bﬂ.a
" : son oeuvre de 1866 1931, Paris, 1831,
4. Adalbert Mider, Die uniere Donau. Besch- p. 3. Informatii prefionse despre navigafia
resbung des Stromes und  seiner DM?" vapoarelor acestei societati la 1850 ne-au
bungen von Wien bis zum Meere, ed. 11, yhmas de la Jon Ionescu de Ja Brad, cu
Regensburg, 1846, p. 267. rrilejul cercetirilor pe care le-a intreprins
6. O apreciere in acest sens se giseste intr-un n Dobroges. (Vietor Slivescum Corespon-
raport din 1886 al viceconsulului Frangel denjs intre Ton Ionescu de la Brad g Ion
la Constanta: ,,Les foréts de cette zrovim Ghica, 1846—1874, publicald de. .., Bucu-
gtaient renomées pour leur beanié et leur regti, 1943, f b4, 62--63, 96—97 ete.).
richesse, olles #'dtondaient depuis le fommet 12. Pe la 1844, cunoscutul om de culturd
des monts jusqu'aux bords du Danube. Teodor Codreseu, care, in drum spre Con-
L'incurie du Governement Ottomen, les stantinopol, & ficut o escald cu vaporul la
guerres, |'ésprit dévasteur et avide. .. les Tulcea, afirma urmétoarcle desprs acest
ont reduites & n'étre plus aujourd’hui oras: ,, Tuleea eu timp va fi o polifie comer-
des squelettes de foréts...” (Arh St cioagh: es este acom in mare migcare”.
Buc., colecyia Xerografii Franta, rola 2, (Teodor Codrescu, O caldorse la Consian-
cadrele 17—18). @inopols, lagi, 1944, p. 12).
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Erlangen, 1854, p. 2.
Al, Ungureanu, op. al., p. 8G.
La Commwassion Kuroplenne du Danube . . .,
p. 10,
Arh, St. Buc., colecyia Microfilme Franta,
rola 43, et v. Yste fourte probabil cd
activitatea construirii de vase la ‘Tulcea
existase, in forme mai mwleste desigur,
§i inzinto de 1829, Infiinfures gantiorului
naval dupd tratstul de la Adrianapol
tocmai in acest oray presupune o traditie
locald a construcpiilor de vase fHuviule.
P. P. Pannitescu, O slalished a Dobro%ci
din 1849, in , Grainl romé&nesc’, 11 (1928),
ur, 6, p. 83.
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. Camille Allard, Mssston medicale dans la
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C. W, Wutzer, Reise in den Onienl Eu ‘s
und einen Theil Westasien's, vol. I, Elber-
feld, 1860, p. 286,

Acelagi cdlitor remarca via activitate
comerciald a oragului, ca gi faptul c& locui-
torii n un mare numir de biérei,
{1bidem ).

Arh, St. Bue., colecfia Microfitme Frants,
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nelles, Vienne, 1864, p. 117. :
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sslorice g statishee asupra Dobroger g5 a
regiwnslor basarabesnte invecinate Dundres,
In , Anulele Dobrogei”, XI (1530), p. 84.
Karl F. Peters, Grundlinien zur Geographie
und Geologse der Dobrudscha, 1, (eogra-
phischer Theid, Wien, 18G7, p. 04,

W. Ureanecke, [xe Lénder an der unteren
Doviaw und Kostanlinopel, Resse-Ersnne-
rungen aus dem Herbst 1868, Hannover,
1870, p. 79: ,,Es ist Tultscha auch Loot-
nenstation und bat Schiffswerften; es lie-
fert alljabrlich, namentlich fiir gricchische
Rhederei, eine nicht unbetrachtliche An-
zahl wohlgebauter Schifie”,

. Funetio infiingatd in timpul dopiniei lui

Al. L. Cuza, in nartie 1861, titulsrul ef
avind titlul de ,esghent in oragul Tulesa §i
Sulina pentro inlesnirea circulstiel romin-
lor g inflorirea comerfului’”  (Arhiva
M.A.E., vol. 298, f. 1—2). Vezi ui Tuder
Mateexcn, Un ogczdmini monahal wmoldo-

venese in Dobmg:a — Mandstirea Tavin,
in , Mitropolia Moldovel $i Sucevei”,
XLIX (1978), nr, 12, p. 123.

. Arbiva M.A.E., vol. 298, f, 132.

Arh. St. Buc., colecjia Xerografii Frantas,
rola 2, e. 18: ... ,les foréts de la Dobroudja
odumsaient d'excellent bois dur servant
la construction et 3 la réparation d'une
foule de batiments, schloeps et caiques
qui fréquentaient ses porta™,
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1859 decembrie 22, Tulcea. Fragment din
raportul viceconsulului francez de la Tulcea,
Louvidres, cdlre Ministerul de Ezlerne al
Franfes, tn care prezinld situafia economicd
1 demograficd a oragulu.

Le traité d’Adrianopole en ouvrant ls navigation du Danube, commenga une nou-
velle existance pour Tultscha, qui se peuple de pilotes, de patrons de barques, de char-
pentiers, calfats, ete., ete. La raison principale de I'sceroissement de Tultscha furent les
constructions navales; entourée de belles fordts ot chacun pouvait cogner & discrétion,
cette ville couvrit de les navires non seulement le bas Danube et la mer Noire, mais clle
alla fournir encore des embarcations aux iles éloignées de I'Archipel. Le port devient un
vast chantier, mais en peu de temps les foréts des environs disparurent et les Tures avisés

uoiqu'un peun tard, interdirent la construction des bitiments. Cette mesure administra-
tive porta un coup au developpement de Tultscha, qui, & moins qu'on ne trouve moyen
de régler Ia coupe des bois, ne saurait plus arriver au point au quel elle semblait destinée
8i on eut su ménager les ressources.

CONSTRUCTIONS NAVALES A TULCEA AVANT 1877
(RESUME)

O redbuc gy by, g et
, 8 couse sss0r naviga-
fion sur le Danude, & Tulcea ful fondd un chan-
her de consiruchons navales qus ulilisasl comme
maliérs premiére le borvs des fordls du nord de
la Dobroudja, qu'on ublizail anciennemend a
lo construction des daleaus. On consirwisail
o3 lant de pelits baleauz que de grands baleaus,
fer unes destinés mime & esporfalion. L'exvi-
fence du chanlier pril fin dans les darmiéres

années de la domination ottomane tur la Do-
broudja, principalement & cause de la diminu-
fon du boss de chdne, con ¢ d'une esplor-
totion abusve des forlis. En mime lemps, 4
existé owssi, & Tuicea, pindani les années
1857 —1885, awprés de I'éiadlissement technigue
de la Comiesion Européenne du Danube, un
aulre chantier pour la construciion e la réno-
vahon des baleauz de fleuve apparienant &
cel organisme inlernahonal.

NAVAL CONSTRUCTIONS IN TULCEA BEFORE 1877
(ABSTRACT)

During the first years after the treaty of
Adrianople, thanks to a strong developpment
of the nvlnﬁon on the Danube, a yard
was established in Tulcea utilizing the wood of
the North Dobroudjs forests, used from an-
cient times to construct the ships. There were
constructed big and small ships, some of them
even for export. The existence of this ahipyard
finished during the lsst years of the turkish

domination om the Dobroudja becanse of the
scarceness of the oak trees, as result of an abu-
sive exploitation of the forests. At the same
time, functioned in Tulces, botween the years
18571865, at the technical establishment of
the European Committee of the Danube, »
shipyard for the building and reparation of the
ships belonging to this international board



